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Hattér és célkitiizések: A jelen tanulmany célja az Onvezeté Jarmiivek Elfogadasa Kérddiv
(Autonomous Vehicle Acceptibility Scale, AVAS) magyar nyelvli adaptacioja, illetve az 6n-
vezetd jarmiivek iranti attitiid és a Technologiai Ujitasok Alkalmazasara Valo Hajlandosag
(Technology Adoption Propensity, TAP) kozotti 0sszefliggések feltarasa.

Modszer: Az online megkérdezésben 1273 f§ valaszait elemeztiik. Feltar6 és megerdsitd
faktorelemzést végeztiink az AVAS itemeinek vizsgalatara. Az egyes vezetéshez kapcsolddo,
illetve demografiai valtozok, valamint a TAP valtozéival mutatott 6sszefiiggések elemzésé-
nél nemparaméteres eljarasokat hasznaltunk.
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Eredmeények: Az AVAS faktorszerkezete 3 item elhagyasa utan megfeleld illeszkedést muta-
tott, a megmaradt faktorok az eredeti skala szerint besorolhatok voltak. A férfiak, illetve
azok, akik hasznalnak vezetéstamogatasi rendszereket, pozitivabb viszonyulast mutatnak az
onvezetd jarmiivek irdnyaba. Tobb aggodalmat mutattak a ndk, illetve azok, akik szeretnek
vezetni és akik tobbet vezetnek. Az AVAS és a TAP valtozdi szignifikans, jellemzden gyenge-
mérsékelt korrelaciot mutattak egymassal, illetve a TAP alskalai csekély mértékben tudtak
bejoésolni az AVAS valtozait a linearis regresszios elemzés eredményei szerint.
Kovetkeztetések: Az AVAS magyarra forditott valtozata alkalmas lehet az nvezetd jarmiivek
elfogadasanak mérésére, illetve a technologiai jitasokhoz valo altalanos viszonyulas mellett
jelentds plusz informacidt nytijthat ezen specifikus teriilet feltarashoz.

Kulesszavak: dnvezetd jarmi, technoldgiai ujitasok alkalmazasara vald hajlanddsag, adaptacio

BEVEZETES

A kozlekedés évezredek oOta része minden-
napjainknak, jollehet a fejlddése az utobbi
évtizedekben igen felgyorsult. Jol mutatja
ezt az, hogy mig az ezredforduld el6tti évben
gyartott jarmtivek 6sszesen 56 millié dara-
bot tettek ki (OICA, 1999), addig ez a szam
20 évvel késébb mar majdhogynem
megduplazodott, kdzel 92 millié darabot
jelentett (OICA, 2019). A technologiai ujita-
sok szdmos nagy horderejli valtozast hoznak
magukkal. Az informatika, illetve a digita-
lizacio terén mutatkozé intenziv fejlodés
az autoiparban is Ujabb igényecket vetett
fel, amelyek koziil az egyik jelentds teriilet
az automatizacio. Ezek a valtozasok kozvet-
ve és kozvetleniil is érintenek minket, ezért
atervezés, kidolgozas és megvaldsitas mellett
figyelmet kell szannunk a felhasznaloi oldal-
ra is, amely altal kiemelkedik a pszichologia
szerepe ezen a teriileten. A nagyfokl vagy
teljes automatizacio, és ezen beliil is az 6n-
vezetd jarmivek szamos eldnyt és hatranyt
hordoznak magukban; ezek minden valo-
szinliség szerint érezhetdek lesznek a jovo-
ben. A jelen tanulmanyban ismertetjiik az
Onvezetd Jarmiivek Elfogadasa Kérddivet
(Autonomous Vehicle Acceptibility Scale,

AVAS), illetve annak magyar nyelvii adap-
vezetd jarmiivek elfogadédsa és bizonyos
demografiai valtozok, valamint a Technolo-
gia Alkalmazéasara Valé Hajlandosag kozot-
ti 0sszefliggéseket.

Az dnvezetd jarmiivek jelenlegi fejlesz-
tése, illetve hasznalatuk igen széles spektru-
mot fed le. A SAE International (Society of
Automotive Engineers, https://www.sae.org)
— egy nemzetkozi egyesiilet, amely kiilon-
boz6 kozuti gépjarmiivekre vonatkozo irany-
elveket fogalmaz meg — gyakran hivatkozott
javaslata szerint a gépjarmiiveket az auto-
matizaltsag mértékének megfelelden egy
6 1épcsds rendszerben helyezhetjik el.
A 0. szint az automatizaltsag teljes hianyat
jelenti, az 5. szint pedig a teljes automatizalt-
sdgot. Ezen a szinten a gépjarmtivek minden
kozlekedési szituacioban képesek meghata-
rozott cél iranyaba haladni, mikézben min-
den, vezetéssel kapcsolatos feladatot ellat-
nak. Azon kutatasokban, ahol az onvezeto
jarmiivek elfogadésat vizsgaljak, rendszerint
azokra egyszertlien onvezetd jarmiiként hivat-
koznak. Ez a kifejezés az emlitett rendszer-
ben nem csupan a legmagasabb szintre,
hanem annal alacsonyabb szintekre is utalhat,
amelyek az automatizaltsagnak mérsékeltebb
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szintjeit (példaul fejlett vezetéstamogatd
rendszerek, mint tempomat vagy savtarto
automatika) jelolik.

Az dnvezetd jarmlvekre vonatkozo atti-
tidok, illetve azok elfogadasanak operacio-
nalizdlasa valtozatossagot mutat a szakiro-
dalomban, ugyanakkor tobb k6zos pontot is
talalhatunk a kiilonbdzé megkozelitésekben.
Payre, Cestac és Delhomme (2014) példaul
teljesen onvezetd jarmiivek hasznalati hajlan-
dosagat vizsgalta kiilonb6z6 helyzetekben.
Az d6nvezetd jarmivek irdnti attitiidot 3 item-
mel mérték (észlelt hasznossag, 6rom ¢€s ve-
szélyesség), amelyeket utana egybevontak.
Hierarchikus regresszidanalizissel ellen-
Orizték, hogy milyen mértékben alkalmas
az Onvezetd autdk elfogadasanak magya-
rdzatdra az dnvezetd jarmuvek iranti attitiid
mellett a résztvevok neme, €letkora, vezetés-
hez kapcsolddo élménykeresése, az automata
mad kiilonbozé vezetési szituaciokhoz kap-
csolodo, illetve korlatozott vezetési képessé-
gek esetén valo elfogadasa. Eredményeik
szerint a legjelentdsebb magyarazoerd-
vel ezek koziil az dnvezetd jarmiivek iranti
attitiid rendelkezett, majd az automata mod
kiilonbdzo vezetési szituaciokhoz kapcso-
16d¢6 elfogadasa (vizsgalati személyeik a mo-
noton ¢és a stresszes helyzetekben is preferal-
tak az automata modot), végiil pedig a veze-
téshez kapcsolodod élménykeresés. A tobbi
vizsgalt valtozé nem rendelkezett szignifi-
kans magyarazoerdvel. Ezek mellett azt is
talaltak, hogy a férfiak altalanosan poziti-
vabb attitiiddel rendelkeztek, mint a nok.
Vizsgalatuk eredményei 6sszességében arra
utalnak, hogy az 6nvezetd jarmuvek iranti
attitiidok alapvetéen meghatarozhatjak azok
elfogadasanak mértékét, és az elfogadas
mértékében tapasztalhatdé nemi kiilonbsége-
ket is megmagyarazhatjak.

Mas kutatok (példaul Schoettle és Sivak,
2014; Konig és Neumayr, 2017; Charness és
mtsai, 2018; Qu és mtsai, 2019) egyszerii
kérdések helyett tobb itembdl allo skalakat
hasznaltak az 6nvezetd jarmiivek iranti atti-
tidok mérésére. Schoettle és Sivak (2014),
valamint Konig ¢s Neumayr (2017) megko-
zelitése annyiban hasonlitott egymasra, hogy
az dnvezetd jarmivekre vonatkozo6 altalanos
értékitélet (pozitiv vagy negativ) mellett,
mérték az elvart hasznossagot (példaul keve-
sebb titkozés, rovidebb utazasi ido, alterna-
tiv tevékenységek lehetdsége az utazas
kozben stb.). Mig Schoettle és Sivak (2014)
tovabbi hangsulyt fektetett kérddiviikben
a kiilonbozo lehetséges alkalmazasi modok-
ra (példaul taxi vagy kozosségi kozlekedés),
addig Konig és Neumayr (2017) az dnveze-
té jarmiivekkel kapcsolatos aggodalmakra
(példaul hekkertamadasok, munkahelyek
elvesztése) kérdezett ra, valamint olyan javas-
latokat kért, amelyekkel ezek az aggodalmak
csokkenthetok. Eredményeik szerint a férfi-
ak, a fiatalabbak, illetve a varosiak poziti-
vabb attitidokkel rendelkeztek, kevesebb
aggodalomroél szamoltak be, mint az idések
és a vidékiek. Autohasznalatot tekintve,
negativabb volt az attitlidjiik azoknak, akik
autoval rendelkeztek, akik nem hasznaltak
vezetéstamogatd rendszereket, tovabba azok,
akik gyakran vezettek.

Charness és munkatarsai (2018) az atti-
tadok 3 dimenzidjat mérték: aggodalmak,
vasarlasi hajlandosag és a vezetési kontroll
atadasara val6 hajlandésag. Ok is ugy talal-
tak, hogy a férfiak kevésbé aggodtak, és
nagyobb hajlanddsagot mutattak a kontroll
atadasara, mint a n0k. Tovabba, az dnveze-
t6 jarmiivekrol birtokolt elézetes tudas csok-
kentette az aggodalmakat, mig a lelkiisme-
retesség novelte. Kedvezdbben nyilatkoztak
az dnvezetd jarmuivek esetleges haszndlatarol
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azok, akik magas érzelmi stabilitassal,
nyitottsaggal és alacsonyabb lelkiismeretes-
séggel voltak jellemezhetéek. A vezetési
kontroll atadasara valo hajlandésagot az
elézetes tudas és a nyitottsag fokozta, mig
az extraverzio mérsékelte.

Qu és munkatarsai (2019) az Autonomous
Vehicle Acceptibility Scale (AVAS) meg-
alkotasakor Schoettle és Sivak (2014), vala-
mint Konig és Neumayr (2017) munkaira
tamaszkodtak, az 6 kérdéseiket egyesitették
egyetlen mérdéeszkoz forméjaban. A kérdo-
v bevizsgalasa soran négy faktort azonosi-
tottak, ezek a hasznossag (benefits in useful-
ness), az aggodalmak (concern scenarios),
specialis elénydk (benefits in situations),
rendszerszint(i aggodalmak (system concer-
ns). A hasznossag dimenzidja olyan elényo-
ket foglalt magaban, amelyek kornyezet-
védelmi (kevesebb iizemanyag, alacsonyabb
kibocsatas), biztositasi (alacsonyabb ratak),
kozlekedésjavitasi (kevesebb torlodas, rovi-
debb utazasi id6) és szocialis reprezentacios
szempontokhoz (tarsak altali elismerés,
presztizs) voltak kdtheték. Az Aggodalmak
Dimenzié az dnvezetd jarmiivek kdzosségi
kozlekedésben vald alkalmazasaval kapcso-
latos aggodalmakat tarta fel. A Specialis El6-
nyok Faktor bizonyos specialis helyzetekben
nyujtott potencialis elénydket tart fel (példaul
ittasan is lehet kormany mogé iilni, mozgas-
sériilt személyek vagy idds emberek szalli-
tasa). A negyedik faktor olyan negativu-
mokra kérdezett ra, amelyek rendszerszintii
problémakra utaltak (sziikség tovabbi tanu-
lasra, munkahelyek elvesztése). Eredmé-
nyeik azt mutattak, hogy a férfiak és az
id6sebb személyek hasznosabbnak lattak
az onvezetd jarmiiveket és kevesebb aggo-
dalmat mutattak, szemben a nékkel és a fia-
talabbakkal. Ezen tal, az 6nvezetd jarmi-
vekrdl nagyobb ismeretséggel rendelkezd

személyek szintén jobban lattak ezen jarmi-
vek hasznossagat, kevéssé fejezték ki az
aggalyaikat. A dragabb autoval rendelkezdk
szintén jobban észlelték az dnvezetd jarmi-
vek kozosségi kozlekedésben mutatkozo
hasznossagat.

Az oOnvezetd jarmuvek megitélése
kapcsan felmeriil a kérdés, hogy vajon az
mennyire kdthetd egy altalanosabb, a tech-
noldgiai fejlesztésekhez kapcsolodod atti-
tidhoz? Davis 1986-ban publikalta a tech-
nolégia elfogadasardl alkotott modelljét
(Technology Acceptance Model, TAM),
amely mérésére mérdeszkozt is készitett
(Davis, 1989); ez az észlelt hasznossagot
¢és a hasznalat észlelt egyszerliségét mérte.
Egy tjabb méréeszkoz, a Technologia Alkal-
mazasara valdo Hajlandésag Kérdéiv (Tech-
nology Adoption Propensity, TAP) a techno-
logia hasznalatat két timogatd (optimizmus
¢és hozzaértés) és két hatraltato (fliggeés és
kiszolgaltatottsag) faktor mentén vizsgalta
(Ratchford és Barnhart, 2012). A kérddiv
naky, Csuka ¢és Sallay (2019) végezték el —
vizsgalatukban arra jutottak, hogy a férfiak
pozitivabban viszonyulnak a technologiai
ujitasokhoz, mint a ndk.

Kevés kutatas célozta meg az onvezetd
jarmiivek, illetve fejlett vezetéstamogatasi
rendszerek, valamint a technoldégidhoz valo
hozzaallas kozotti 6sszefliggések vizsgalatat.
Egy 11 orszagban végzett felmérés szerint,
aki pozitivabban viszonyul a technologia-
hoz, rendszerint az 6nvezetd jarmiivekkel
kapcsolatban is pozitivabban vélekedik
(Tennant és mtsai, 2019). A kutatasok rend-
szerint alatamasztjak, hogy akik hasznosnak
tartjak a fejlett technologiakat, illetve az
onvezetd jarmiiveket, rendszerint sziveseb-
ben is hasznalnak ezeket (példaul Koul és
Eydgahi, 2018; Miiller, 2019).
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A jelen tanulmany célja kettds. Egyrészt
bemutatjuk az Onvezeté Jarmiivek Elfoga-
masrészt megvizsgaljuk az onvezetd jarmii-
vek elfogadasa, illetve a technologiai Gjita-
sok alkalmazasara vald hajlanddsag kozotti
Osszefliggéseket. Ezen dsszefiiggések vizs-
galata arra mutathat ra, hogy ha a technol6-
giai vjitasokkal (ideértve az dnvezetd jarmii-
veket is) szembeni attitlidok vizsgalata soran
hangsulyt fektetiink az 6nvezetd jarmivek-
kel szembeni attitidok megismerésére, akkor
az hogyan jarulhat hozza a technologiai uji-
tasokrol valo vélekedések arnyaltabb vizs-
galatahoz, illetve mindezek viselkedésben
betoltott szerepének pontosabb megitéléséhez.
Bizunk benne, hogy az dnvezetd jarmivek-
kel kapcsolatos attitidok tobbszemponti
mérésének elérhetévé tétele magyar nyelven,
hozzajarulhat a tertileten zajlé hazai kutata-
sok tovabbi fejlddéséhez.

VIZSGALAT
Minta

A vizsgalat résztvevoi jellemzéen a Debre-
ceni Egyetem és a gyOri Széchenyi Istvan
Egyetem polgarai koziil kertiltek ki, akiket
online feliileteken, az egyetemek kozdsségi
(Facebook) oldalain, valamint egyéb online
oktatasi platformokon keresztiil értiink el.
Olyan kitoltoket vartunk, akik 18. életéviiket
betoltottek, és rendelkeznek gépjarmi-veze-
tdi engedéllyel. A kitoltés végeztével a részt-
vevoknek lehetdségiik volt egy sorsolasra is
nevezni, ahol 20 000 Ft értéki kdnyvutal-
vanyt nyerhettek.

Osszesen 1350-en toltétték ki az online
kérddivet, viszont kiilonb6z6 okok miatt (in-
konzisztens vagy értelmezhetetlen valaszok,

18 évnél fiatalabb életkor, gépjarmi vezetdi
engedély hianya) tobb kitdlté valaszat figyel-
men kiviil hagytuk. A tényleges mintankat
képezd 1273 résztvevobol 476 £6 (37,4%) nd,
797 £6 (62,6%) férfi volt. Az életkorok 18 és
74 év kozott alakultak (M =27,1; SD =9,12;
Mdn = 23; IQR = 8); a minta jelentds részét
fiatal felnottek alkottak. A résztvevok valto-
zatosak voltak abban a tekintetben, hogy
mennyi ideje rendelkeztek gépjarmii vezetoi
engedéllyel (range: 0—47 év, M = 8,4;
SD = 8,36; Mdn = 5; IOR = 8), ugyanakkor
a legtdbben legfeljebb 5 éve rendelkeztek
engedéllyel (682 £6, 53,5%). A kitoltok koziil
—bevallasuk szerint — 351 £6 (27,6%) minden
nap utazik autoval, a jelent6sebb résziik heti
4 napon vagy annal is tobbszor utazik auto-
val (683 6, 53,7%), tovabba viszonylag keve-
sen utaznak legfeljebb 2 napon autéval egy
atlagos héten (382 f6, 30%). Ami az egy hét
alatt vezetett mennyiséget illeti, a mintanak
igen kis része nem vezet (49 6, 3,8%), leg-
jelentésebb része legfeljebb 51-150 km tavol-
sagot vezet (831 6, 65,3%), és egy kisebb
része 150 km-nél is tobbet vezet (442 {0,
34,7%) egy atlagos héten.

Eljaras és felhasznalt eszkozok

A vizsgélatban hasznalt kérddivet a Google
Urlapok segitségével készitettiik el és publi-
kaltuk; a résztvevok azt a szamukra kiildott
felkérésben talalhato link segitségével érhet-
ték el. A kérdo6iv tartalmazott altalunk meg-
fogalmazott kérdéseket a vezetési tapasz-
talatra, a vezetés motivacidjara, onvezetd
jarmuvekkel, illetve fejlett vezetéstamogato
rendszerekkel kapcsolatos tapasztalatokra,
valamint altalanos demografiai jellemzdékre
vonatkoz6 kérdéseket, tovabba tobb szten-
derd pszicholdgiai méréeszkozt, amelyek
kozil itt — a tanulmany célkittizéseinek
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megfelelden — csak az Onvezetd Jarmiivek
Elfogadasa Kérdoivvel (AVAS; Qu és mtsai,
2019), valamint a Technolégia Alkalmaza-
sara Valo Hajlanddsag Kérdoivvel (TAP;
Martos és mtsai, 2019; Ratchford és Barnhart,
2012) nyert adatokat dolgoztuk fel.

Onvezets Jarmiivek Elfogaddasa Kérddiv
(Autonomous Vehicle Acceptibility Scale,
AVAS)

Az Onvezetd Jarmiivek Elfogadasa kérdé-
ivet elsdként Qu és munkatarsai (2019) publi-
kalta. A kérd6iv két masik mérdeszkoz
(Konig és Neumayr, 2017; Schoettle és Sivak,
2014) itemjeinek a felhasznalasaval jott 1étre,
amelyek mindegyike az dnvezetd jarmiivek
altal nyujtott elényokkel, illetve aggodalmak-
kal kapcsolatos kérdéseket tartalmazott.
A kezdeti készletbol tobb item kihagyasaval
jott létre az a 18 kérdést tartalmazd skala,
amely az onvezetd jarmiivek elfogadasaval
kapcsolatban a kovetkezé dimenzidkat méri.

— Hasznossag (6 item): mennyire tartja
jelentdsnek az utazassal kapcsolatos altala-
nos eldnydket (példaul kedvezdbb fogyasz-
tas, kevesebb karosanyag-kibocsatas stb.)?

— Aggodalmak (5 item): mennyire aggo-
dik az 6nvezetd jarmivek bizonyos k6zos-
ségi kozlekedési helyzetekben valo alkalma-
zéaséaval kapcsolatban (példaul onvezeto taxik,
utazas egy 6nvezetd jarmiiben a bevatkozas
lehetdsége nélkiil stb.)?

— Specialis Elonydk (3 item): mennyire
tartja jelentésnek azokat az elonyoket, amit
az onvezetd autok bizonyos specialis helye-
zetekben nyujthatnak (példaul lehetévé teszi,
hogy utazas kdzben massal foglalkozzak,
megkonnyiti az id0s vagy mozgaskorlatozott
személyek utazasat stb.)?

— Rendszerszintii Aggodalmak (4 item):
mennyire tartja problémasnak az dnvezetd
jarmuveket, tdgabb aspektusbol (példaul el-

veszhet a vezetés O6rome, munkahelyek
elvesztéséhez vezethet stb.)?

A kérdéiv magyar nyelvii adaptacioja
soran az itemeket 4 fordito egymastol fligget-
leniil forditotta le magyarra, majd a fordita-
sokat egyeztették egymassal és az eredeti
angol valtozattal dsszevetve pontositottak
azokat.

Az itemeket randomizalas nélkiil prezen-
taltuk, elséként az elényok, majd az aggo-
dalmak, aztan a specialis elonydk, végiil
pedig a rendszerszintli aggodalmak itemjei
kovetkeztek — az itemeket a kitoltok egy olda-
lon lathattak, ahonnan minden item meg-
valaszolasa utan 1éphettek csak tovabb. Az
egyes kérdésekre a valaszadok egy hétfoku
skalan adhattak meg a valaszukat, amelynek
szintjei rendre a kdvetkez6 cimkékkel voltak
jelolve az eldnyok, specialis elénydk és rend-
szerszintli aggodalmak dimenzidhoz tarto-
76 itemeknél: ,,egyaltalan nem értek egyet”,
»hem értek egyet”, ,,inkabb nem értek egyet”,
,»hem tudom eldonteni”, ,,inkabb egyetértek”,
wegyetértek”, . teljes mértékben egyetértek”,
illetve a kdvetkez6 cimkékkel az aggodalmak
dimenziohoz tartoz6 itemeknél: ,,egyaltalan
nem aggodok™, ,,nem aggddok”, ,,inkabb nem
aggodok, mint igen”, ,,nem tudom eldonteni”,
,inkabb aggddok, mint sem”, ,,aggodok”,
,kifejezetten aggddok™.

Technologia Alkalmazasara valo
Hajlandosag Keérdoiv (Technology
Adoption Propensity, TAP)

A kérd6iv az 0 technoldgiai megoldasokkal
kapcsolatos attitidoket méri tobb dimenzio
mentén; Osszesen 14 itemet tartalmaz.
A kérdo6iv eredeti angol nyelvi valtozataban
négy kiillonb6zé dimenziot azonositottak,
amelyek koziil kettd pozitiv attitiidre, kettd
pedig negativ attitiidre vonatkozott (Ratch-
ford és Barnhart, 2012) — ezek az Optimizmus
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(4 item), Hozzaértés (4 item), Fiiggés (3 item),
tovabba Kiszolgaltatottsag (3 item). A magyar
nyelvili adaptacié soran Martos és munka-
tarsai (2019) azt talaltak, hogy a Fiiggés és
Kiszolgaltatottsag Dimenziok nem kiiloniil-
nek el egymastdl élesen, igy egy harom-
faktoros szerkezetet javasoltak, tovabba két
itemet elhagytak az eredeti készletbdl.

Az egyes dimenzidkhoz tartozo itemeket
— az eredeti valtozathoz hasonloan — kever-
ve prezentaltuk. A valaszadok a valaszukat
egy hétfoku skalan adhattdk meg, amelynek
szintjeit az Onvezetd Jarmiivek Elfogadasa
Kérdoivnél alkalmazott cimkékkel jeloltiik.
Az 1-6 és 1218 az itemeknél a valaszadok
az ,,egyaltalan nem értek egyet” és a , teljes
mértékben egyetértek” mentén fejezték ki
egyetértésiiket, mig a 7—11-es itemeknél
arra adtak valaszt, hogy milyen mértékben
aggodnak amiatt, hogy a felsorolt, teljesen
onvezetd jarmiivek esetleg forgalomba kertil-
hetnek (,,egyaltalan nem aggodok™ és ,ki-
fejezetten aggddok™ dimenziok mentén).

Eredmények

Az Onvezetd Jarmiivek Elfogaddsa Kérdéiv
faktorszerkezetének ellendrzése
Elséként ellendriztiik, hogy az Onvezetd
Jarmuvek Elfogadéasa Kérd6iv magyar valto-
zatara mennyire illeszkedik a kérd6iv angol
valtozatanal javasolt faktorszerkezet; az el-
lendrzé faktoranalizis soran maximum like-
lihood (ML) becslést alkalmaztunk. A Hu és
Bentler (2009) altal javasolt kritériumok alap-
jan az eredeti 4 faktoros modell illeszkedése
nem megfelel6, X?(129, N = 1273) = 1351,99;
p<0,001; CFI=0,86; TLI=0,84; RMSEA =

0,086 (0,082-0,090).

Egy hasznalhat6 faktorszerkezet kiala-
kitasa érdekében feltaro faktoranalizist vé-
geztliink. Az itemek Kaiser—-Meyer—Olkin-

mutatoi 0,68 és 0,94 kozott alakultak (atla-
gosan 0,85). Egy item (18.) esetében megle-
hetdsen alacsonynak bizonyult a mutato
értéke (0,08), ugyanakkor a Bartlett-proba
az itemek kozotti korrelacié megfeleld mér-
tékét jelezte, X* (153, N = 1273) = 9365,87,
p< 0,001.

A parhuzamos elemzés 5 faktort javasolt;
az 5 faktoros megoldas esetében tobb item
is problémasnak bizonyult: a 6. item (,,On-
vezetd autd hasznalataval elnyerném masok
elismerését.”) esetében alacsony kommuna-
litassal (0,21) és tobb faktorban is hasonlo
faktorsullyal talalkoztunk, ahogy azt a Hoff-
man-féle komplexitasindex is jelezte (2,4).
A 16. item (,,Egy 6nvezetd auto hasznalata-
hoz a soféroknek esetleg tovabbi tanulasra
lehet sziikségiik.”) alacsony kommunalitas
(0,04) mellett magas komplexitasindexszel
talalkoztunk (2,8), a 15. item (,,Az 6nvezetd
autok pontos helyzetének nyomon kovetése
személyi jogokat érint6 problémakhoz vezet-
hetnek.”) pedig alacsony kommunalitassal
rendelkezett (0,19). Ujabb faktorszerkezete-
ket probaltunk, a fenti itemek 1épésenkénti
kihagyasaval (elsdként a 16., majd a 6., végiil
a 15.item kihagyasaval probalkoztunk).
Végiil mind a harom itemet ki kellett hagy-
nunk, és egy négyfaktoros megoldas bizo-
nyult megfeleldnek, amelyben minden item
kommunalitdsa megfelelé volt (> 0,25), és
mindegyik item egyetlen faktorban rendel-
kezett jelentds faktorstllyal a Hoffman-féle
komplexitasindex szerint (< 2,0). Tovabbi
egy item kihagyasa mellett dontottiink mivel
az a faktordban 0,5 alatti faktorsullyal rendel-
kezett (5. item: ,,Onvezetd autdk hasznalata-
val kevesebb kdzlekedési dug6 alakulna ki.”).
A végso, 14 itembdl allo készlettel kapott
modellhez tartozé sulyok, és az egyes fak-
torok altal magyarazott variancia mértéke
az I. tablazatban lathato.

ALKALMAZOTT PszicHoLOGIA 2022, 22(1): 103—118.



110 Kurucz Gy6z6 — Varrd Gabriella — HoGYE-NAaGY Agnes — Kovacs Géabor

1. tablazat. Az Onvezetd Jarmiivek Elfogadasa Kérddiv megtartott 14 itemje alapjan alkotott

faktorokhoz tartoz¢ faktorsulyok, és az egyes faktorok altal magyarazott variancia mértéke

Faktorsilyok

item 1 2 3 4

1. Az dnvezetd autok hasznalata csokkentené a jarmiivek altal

kibocsatott karos anyagok mennyiségét. 00211 0,89 1 0,01 0,01

2. Az 6nvezetd autd mitkodtetése kevesebb iizemanyagot

L, -0,03 | 0,88 | —0,04 | 0,04
igényelne.

3. Az dnvezetd autd hasznalataval csokkennének a biztositasi

dijak. -0,02 | 0,50 | 0,23 | 0,09

4. Az dnvezetd autd hasznalata leroviditené az utazasok

S -0,01 0,51 0,17 | -0,16
idejét.

7. Témegkdzlekedési eszkdzok, gy mint buszok, amelyek

teljes mértékben dnvezetdk. 0.85 | 0,021 0,03} -0,06

8. Taxik, amelyek teljes mértékben 6nvezetok. 0,88 | —0,03 0,02 | —0,03

9. Onvezetd kereskedelmi jarmiivek, tigy mint kamionok,

teherautok. 0,85 | 0,01 | 002 | 001

10. Olyan kozlekedési jarmii, amelyet a vezetdje nem tud

iranyitani (teljesen automata). 0,64 | 0,001 -0091 013

11. Onvezetd jarmiivek, amelyek utasok nélkiil kozlekednek

két hely kozott. 0,62 | 0,07 | 0,15 | 0,08

12. Egy onvezet6 aut6 akkor is tudna engem szallitani,
ha alkoholt fogyasztottam, nem vagyok jol/beteg vagyok, 0,01 | —-0,04 0,78 0,07
vagy valamilyen gyogyszer hatasa alatt allok.

13. Egy Onvezet6 autd hasznalataval a vezetés helyett mas
dolgokkal tudnam tolteni az idémet utazas kdzben (pl. munka, | —0,02 0,04 0,76 | —0,04
lizenetek irdsa, telefonalas, evés, alvas, olvasas, nézni a tajat).

14. Az 6nvezetd autok megoldast jelentenének az idés vagy

mozgasukban korlatozott emberek kozlekedési problémaira. —0.07 0.06 | 0,56 | 002

17. Az dnvezetd autdk hasznalata a vezetés okozta élvezet

elvesztéséhez vezethet. 0,01 0,01 0,00 0,75

18. Az onvezetd autok hasznalata foglalkozasok megsziinéséhez

vezethet. 0,06 | -0,02 | 0,15 | 0,55

Magyarazott variancia 22% 16% 12% 7%
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A 4 faktoros modell illeszkedése a maximum
likelihood (ML) moddszerrel végzett ellen-
0rz6 faktoranalizis alapjan mutat javulast
az eredeti faktorszerkezethez képest, azon-
ban némileg elmarad az idealis szinttdl,
X*(71, N = 1273)=725,27, p < 0,001; CFI =
0,92; TLI=0,89; RMSEA =0,085. Az illesz-
kedést a gyengébb (0,5 koriili faktorstllyal
rendelkez6) itemek eltavolitasaval sem sike-

riilt tovabb javitani, igy ezzel a faktor-
szerkezettel dolgoztunk a tovabbiakban.
A skalakat az egyes itemekre adott vala-
szok atlagolasaval képeztiik. A skalak meg-
nevezését megtartottuk, mivel dsszetételiik
lényegében kevéssé valtozott az eredeti val-
tozathoz képest. A skaldk leir6 statiszti-
kai, valamint a megbizhatésagi mutatdik
a 2. tablazatban lathatok.

2. tablazat. Az Onvezetd Jarmiivek Elfogadasa Kérdéiv skalainak leiro statisztikai

és megbizhat6sagi mutatdi

Min. Max. |M SD Cronbach-a
Hasznossag (1-4. item) 1 7 4,2 1,45 0,82
Aggodalom (7-11. item) 1 7 34 1,59 0,89
Specialis Elonydk (12—14. item) 1 7 5,1 1,43 0,76
Rendszerszintii Aggodalmak (17-18. item) 1 7 5,8 1,31 0,60

Osszefiiggések a vizsgalt demogrifiai
valtozokkal

A demografiai valtozok koziil az életkorral,
valamint a nemmel val6 6sszefiiggését vizs-
galtuk meg az dnvezetd autdk elfogadasat
jelzo skalaknak. Mivel a Shapiro—Wilk-féle
normalitasvizsgalat eredménye alapjan mind-
egyik skala jelent6s eltérést mutatott a normal
eloszlastél mind a teljes mintaban, mind
a ndk ¢s férfiak alcsoportjaban, ezért nem-
paraméteres probakat alkalmaztunk.

Az életkor esetében nem talaltunk jelen-
tés Osszefliggést a Spearman-féle rangkor-
relacids eljaras segitségével a Hasznossag,
rho = 0,05, p = 0,085, illetve a Specialis
Elonyok, 7ho = 0,03, p = 0,365, Skalak eseté-
ben. Szignifikans, de rendkiviil gyenge nega-
tiv korrelaciokat talaltunk az Aggodalom
Skalaval, rho = -0,06, p < 0,05, valamint
a Rendszerszintli Aggodalmak Skalaval,

rho =-0,11, p <0,001. Ezek az sszefliggé-
sek arra utalnak, hogy az életkor elérehalad-
taval némileg mérséklédnek az aggodalmak.
A nemek kozotti kiilonbségeket a kétmintas
Wilcoxon-probaval ellendriztiik, és jelentds
eltéréseket talaltunk a férfiak és nék kozott
a Hasznossag Skalaban, W = 208268;
p < 0,01, az Aggodalom Skalaban, W =
127667, p < 0,001, valamint a Specialis
Elényok Skalaban, W = 230572; p < 0,001,
tovabba csupan tendenciajellegi eltérést
talaltunk a Rendszerszintli Aggodalmak
Skala esetében, W = 200657, p = 0,078. Az
eredmények arra utalnak, hogy a férfiak
pozitivabban viszonyulnak az 6nvezetd
jarmiivekhez, és kevésbé latjak aggodalom-
ra okot adonak azok elterjedt hasznalatat,
mint a ndk (1. abra), bar a kiilonbség inkabb
csak az Aggodalom Skala esetében mond-
hat6 igazan markansnak.
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1. dbra. Az Onvezetd Jarmiivek Elfogadasa Kérddiv skalainak alakulasa a férfiak és nék esetében

(atlagos értékelések; a hibasavok az atlag koriili =1 sztenderd hiba tavolsagat jelolik;
a szignifikans eltéréseket jeloltik, ™ p < 0,01; ™ p < 0,001)

Osszefiiggések
a vezetési tapasztalattal
A vezetési tapasztalat tobb aspektusat is
megvizsgaltuk a felmérés soran, és nempa-
raméteres eljarasok segitségével ellendriz-
tiik azok Osszefiiggését az Onvezetd Jarmii-
vek Elfogadasa Kérdoiv skalaival.

A vezetési motivacio felmérése érdekében
amegkérdezettek egy-egy 7 foku skalan fejez-
hették ki, hogy mennyire jellemzdek rajuk
akovetkezd allitasok (az egyes szinteket rend-

re a kdvetkez6képpen cimkéztiik: ,egyalta-
lan nem jellemzd ram”, ,,nem jellemz6 ram”,
,inkabb nem jellemz6 ram”, ,,nem tudom
eldonteni”, ,,inkabb jellemz6 ram”, ,,jellemz6
ram”, ,teljes mértékben jellemzo ram”):

— Azért vezetek autdt, mert szeretek
vezetni.

— Azért vezetek autot, mert praktikus
kozlekedési modnak tartom.

— Azért vezetek autdt, mert nincs mas
valasztasom.

3. tabldzat. A vezetési motivacié és az Onvezeté Jarmiivek Elfogadasa Kérddiv skaldi kozotti

Osszefiliggések (Spearman-féle rangkorrelacio)

Azért vezetek autét, Hasznossé Asgodalom Specialis Rendszerszinti
mert... g g8 Elényok Aggodalmak
szeretek vezetni —0,08** 0,05 -0,04 0,30%**
prarlkukus kozlekedési 0,03 0.03 0.07%* 0,14% %%
modnak tartom
nincs mas valasztasom 0,09%* 0,00 0,01 —0,11%%*

*p<0,01; ™ p<0,001
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Bar tobb szignifikans dsszefiiggést is
talaltunk, csupan egy esetben talaltunk érté-
kelhetd, gyenge-mérsékelt erdsségii pozitiv
Osszefliggést a rendszerszintli aggodalmak
és a vezetés szeretete, mint motivacid kozott
(3. tablazat). Ezt az 6sszefliggést magyaraz-
hatja, hogy a rendszerszinti aggodalmak
skala egyik iteme éppen a vezetés okozta
élvezet elvesztésére vonatkozik. fgy aki sze-
ret vezetni, érthetden aggasztonak tartja az
onvezetd jarmivek elterjedésének ezt a lehet-
séges kovetkezményét.

A vezetés gyakorisagat és intenzitasat két
kérdéssel mértiik. A ,,Kb. hany kilométert
vezet egy atlagos héten?” kérdésnél a valasz-
adok a kovetkezd lehetdségek koziil valaszt-
hattak: ,,nem vezetek”, ,,10 km-nél keveseb-
bet”,,,10-50 km”,,,51-150 km”, ,,151-200 km”,
,»200 km-nél tobbet”. A ,,Milyen gyakran
kozlekedik autoval egy atlagos héten?” kér-
désre pedig: ,,szinte soha”, , heti 1 nap”, ,,heti

2 nap”, ,,heti 3 nap”, ,,heti 4 nap”, ,,heti 5 nap”,
,»heti 6 nap”, ,minden nap”. A két kérdésre
adott valaszok kozott jelentds Osszefiiggést
talaltunk, Spearman rho = 0,67, p < 0,001.

Kruskal-Wallis-probaval teszteltiik, hogy
az Onvezetd Jarmiivek Elfogadasa Kérddiv
skalaiban van-e jelentos eltérés a két kérdés-
re adott valaszok mentén. Csak a Rendszer-
szint(i Aggodalmak Skala esetében talaltunk
szignifikans kiilonbségeket a vezetett kilo-
méterek fliggvényében, X? (5, N = 1273) =
11,47; p <0,05. Bonferroni-korrekcié mellet-
ti (korrigalt szignifikanciahatar: 0,003)
kétmintas Wilcoxon-prébaval végzett paros
Osszehasonlitasok arra mutattak ra, hogy
alacsonyabb értékeléseket adtak azok, akik
nem vezetnek, M = 5,2; SD = 1,52; Mdn =
5,5; IQR = 2,5, mint azok, akik 151-200 km
ko6zott vezetnek, M =5,9; SD = 1,25; Mdn =
6; IQR =2; W=2809,5; p <0,003. A kiilonb-
ség szignifikans.

7
l hasznal vezetéstamogato rendszert *XK

6 [J nem hasznal vezetéstamogaté rendszert

5 *%¥ I

4 : KK*

3

2

1
Hasznossag ~ Aggodalom Specialis  Rendszerszintii

Elénydk Aggodalmak

2. dbra. Az Onvezetd Jarmiivek Elfogadasa Kérdéiv skalainak alakulasa azoknal, akik rendszeresen

hasznalnak, illetve nem hasznalnak vezetéstamogat6 rendszereket (atlagos értékelések; a hibasavok

az atlag koriili +1 sztenderd hiba tavolsagat jelolik; a szignifikans eltéréseket jeloltiik, *** p < 0,001)
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A megkérdezettek koziil 361 {6 (28,4%)
hasznal rendszeresen valamilyen vezetés-
tamogatasi rendszert sajat bevallasa szerint.
A kétmintas Wilcoxon-proba alapjan szig-
nifikans eltérést talaltunk a vezetéstamoga-
tasi rendszereket rendszeresen hasznalok és
nem hasznalok kozott a Hasznossag Skala-
ban, W= 184678; p < 0,001, az Aggodalom
Skalaban, W = 140615; p < 0,001, valamint
a rendszerszintii Aggodalmak Skalaban,
W = 135988; p < 0,001, am nem talaltunk
szignifikans kiilonbséget a Specialis Elénydk
Skalaban, W= 172520; p = 0,180. Ugy tiinik,
hogy azok, akik rendszeresen hasznalnak
vezetéstamogatasi rendszereket, kevésbé tart-
jak aggasztonak az 6nvezetd autok elterje-
désével kapcsolatos lehetséges problémakat,
ugyanakkor némileg pozitivabban itélik meg
azokat az elonyoket, amelyeket biztosithat-
nak — noha a kiilonbségek nem annyira mar-
kansak (2. dbra).

Osszefiiggések a technolégiai vjitasok
alkalmazdsara valo hajlandésaggal
A Technolégia Alkalmazaséara Valé Hajlando-
sag Kérdoéiv faktorszerkezetét ellenorzo fak-
toranalizis segitségével vizsgaltuk, maximum
likelihood (ML) becslési modszerrel. A Hu

¢és Bentler (2009) altal javasolt kritériumok
alapjan nem megfelel6 illeszkedését talaltuk
mind a Ratchford és Barnhart (2012) altal
javasolt faktorszerkezetnek, X (71, N = 1273)
=961,63; p <0,001; CFI=0,86; TLI = 0,82;
RMSEA = 0,099, mind a Martos és munka-
tarsai (2019) altal javasolt faktorszerkezet-
nek, X* (51, N = 1273) = 762,58; p < 0,001;
CFI=0,86; TLI=0,82; RMSEA=0,105. Egy
megfeleld faktorszerkezet kialakitasa érde-
kében feltaro faktoranalizist végeztiink.
A parhuzamos elemzés 4 relevans faktort
azonositott, amelyek felépitése a kérdoiv
eredetileg javasolt négyfaktoros szerkezeté-
hez hasonlo. Ugyanakkor eltavolitottuk az
1. itemet, mivel a hozza tartozoé faktorsulyok
egyike sem érte el a 0,5-6t, tovabba a 13. és
14. itemet, mivel azok tobb faktorban is
magas faktorsullyal rendelkeztek. Az igy
kapott, 6sszesen 11 itemet tartalmazé rovi-
ditett valtozatra a négyfaktoros modell mar
elfogadhato illeszkedést mutatott, X* (38, N =
1273)=223,72; p < 0,001; CFI=0,96; TLI=
0,94; RMSEA = 0,062, igy ezt a valtozatot
hasznaltuk az elemzés soran. A skalak pont-
szamait a valaszok atlagolasaval képeztiik;
azok leird statisztikai és megbizhatosagi
mutatoik a 4.tablazatban lathatok.

4. tablazat. A Technologia Alkalmazasara Valo Hajlandosag Kérdéiv skalainak leiro statisztikai

¢és megbizhatdsagi mutatoi

Min. Max. M SD Cronbach-a
Optimizmus (3., 4., 8. item) 1 7 5,3 1,13 0,80
Hozzaértés (10., 11., 12. item) 1 7 4,7 1,42 0,83
Fiiggés (6., 9. item) 1 7 4,1 1,57 0,73
Kiszolgaltatottsag (2., 5., 7. item) 1 7 5,3 1,19 0,69

Spearman-féle rangkorrelacio segitségével
vizsgaltuk meg az Onvezetd Jarmiivek Elfo-

gadasa Kérddiv skalai és a Technologia
Alkalmazasara Valo Hajlandosag Kérddiv
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skalai kozotti 6sszefliggéseket (5. tabldazat).
A skalak kozott tobb szignifikans, jellemzo-
en gyenge-mérsékelt, néhany esetben inkabb
mérsékelt osszefliggést talaltunk, amelyek
iranya 6sszhangban van a varakozasainkkal.
A pozitiv viszonyuldst jelz6 skalak (Hasz-
nossag, Specialis Elonyok, Optimizmus,

Hozzaértés) kozott, valamint a negativ viszo-
nyulast jelz6 skaldk kozott (Aggodalom,
Rendszerszintii Aggodalmak, Fiiggés, Ki-
szolgaltatottsag) pozitiv 0sszefiiggéseket
talaltunk, mig a pozitiv viszonyulast jelz6
skaldk negativ 0sszefiiggést mutatnak a nega-
tiv viszonyulast jelz6 skalakkal.

5. tablazat. Az Onvezetd Jarmiivek Elfogadasa Kérddiv és a Technologia Alkalmazasara Vald

Hajlandosag Kérdoiv skalai kozotti osszefliggések (Spearman-féle rangkorrelacio)

il 2o 3. 4. 5. 6. s
Onvezeté Jarmiivek Elfogaddsa Kérdéiv
1. Hasznossag -
2. Aggodalom -0,32"" -
3. Specialis elényok 0,37 | -0,38"" -
4. Rendszerszintii aggodalmak | —0,14""| 0,20 | 0,02 -
Technologia Alkalmazasara Valo Hajlandoésag Kérdoiv
5. Optimizmus 0,21""[-0,21""| 0,33 | 0,07 -
6. Hozzaértés 0,13"*|-0,21"" | 0,21 | 0,05 0,39"" -
7. Fliggés -0,06" | 0,17 | 0,03 0,15 | 0,03 0,06" -
8. Kiszolgaltatottsag —-0,08" | 0,20™"| 0,01 0,34™ | 0,07 0,08 | 0,44™

*p<0,05 7 p<0,01;" p<0,001

Linearis regresszidanalizis segitségével vizs-
galtuk, hogy az Onvezetd Jarmiivek Elfoga-
dasa Kérddiv skalai milyen hatékonysaggal
josolhatok be a Technologia Alkalmazasa-
ra Valo Hajlandosag Kérdoiv skalai segitsé-
gével. A bejosolhatosag csekély mértéki
mind a Hasznossag, R = 0,05; F(4, 1268) =
18,66; p < 0,001, az Aggodalom, R’ = 0,11;
F(4, 1268) = 41,7; p < 0,001, a Specialis
Elényok, R? = 0,11; F(4, 1268) = 39,54;
p<0,001, és a Rendszerszintli Aggodalmak
esetén, R’ = 0,10; F(4, 1268) = 36,38;
p<0,001. Ezek az eredmények arra utalnak,
hogy az Onvezetd Jarmiivek Elfogadisa

Kérdoiv jelentds plusz informaciot szolgal-
tathat a technoldgiai tjitasokhoz valé alta-
lanos viszonyulas mellett, mig annal specifi-
kusabb teriiletre, kifejezetten az dnvezetd
jarmivekre vonatkozik.

Kovetkeztetések és javaslatok
Tanulmanyunkban egyrészt bemutattuk
az Onvezetd Jarmiivek Elfogaddsa Kérds-
iv magyar nyelvli adaptacidjat, tovabba
megvizsgaltuk az dnvezetd jarmivek elfo-
gadasa, illetve a technologiai 0jitasok alkal-
mazasara vald hajlandosag kozotti ossze-
fliggéseket.

ALKALMAZOTT PszicHoLOGIA 2022, 22(1): 103—118.
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Online kérdéives megkérdezés segitsé-
gével, 1273 személy valaszait felhasznalva
kialakitottuk az AVAS hazai adaptacidjat.
Elséként az eredeti faktorszerkezetet vizs-
galtuk, de ez nem mutatott megfeleld illesz-
kedést. A feltaro faktorelemzés eredményeit
felhasznalva, a 6., 15. és 16. itemek eltavoli-
tasa utan a négyfaktoros modell illeszkedé-
se megfelelonek bizonyult. A négy faktor
tartalma, a megmaradt itemeket tekintve,
megegyezett az eredeti kérd6iv faktorainak
tartalmaval: Hasznossag, Aggodalmak,
Specidlis Elonydk és Rendszerszintii Aggo-
dalmak. A Hasznossag Faktort 4, az Aggo-
dalmak Faktort 5, a Specialis Elonyok Faktort
3, mig a Rendszerszintii Aggodalmak Faktort
2 item reprezentalja.

Demografiai jellemzdket vizsgalva az
életkor szignifikans, elhanyagolhaté mértéki
negativ kapcsolatot mutatott az Aggodalmak
¢s a Rendszerszintli Aggodalmak Skalaval.
Ezek az eredmények, amelyek szerint az
idésebbek kevesebb aggodalmat mutatnak
az dnvezetd jarmiivek irdnyaban, 6sszhang-
ban vannak azzal, amit az eredeti skala vizs-
galataban is leirtak (Qu és mtsai, 2019), de
az ott bemutatott, eldnydkkel valé pozitiv
kapcsolatot nem sikeriilt igazolni. A férfiak
pozitivabban viszonyultak az 6nvezetd
jarmiivekhez, kevesebb aggodalomrél sza-
moltak be a ndkkel szemben, ahogyan errél
tobb kiilfoldi tanulmany is beszamolt (példa-
ul Konig és Neumayr, 2017; Qu és mtsai,
2019). Akik szeretnek vezetni, illetve tobbet
vezetnek, tobb rendszerszintli aggodalomrol
szamoltak be. Elképzelhetd, hogy a vezetés
okozta ¢élvezet elvesztése aggasztonak hathat
azok szamara, akik szivesen lilnek a kormany
mogott, tovabba nagyobb ralatasuk is van
a kozlekedés Osszetettebb problémaira, azok
kovetkezményeire. Akik rendszeresen hasz-
nalnak vezetéstamogatasi rendszereket,

kevésbé tartjak aggasztonak az dnvezetd
autdk elterjedésével kapcsolatos lehetséges
problémakat, ugyanakkor némileg pozitivab-
ban itélik meg azokat az elonydket, amelye-
ket biztosithatnak. Itt feltehet6en a fejlettebb
kozlekedési technologiaval vald tapasztalat
hatésa jelentkezik a valaszokban. A fejlet-
tebb technologiaval vald elozetes talalkozas
csokkentheti azokat a szorongasokat, amelyek
az ismeretlentdl valo félelmek, aggodalmak
okozhatnak.

Az AVAS és a Technologiai Ujitasok
Alkalmazéasara Valdé Hajlandosag (TAP)
alskalai szignifikans, jellemzéen gyenge—
mérsékelt korrelaciot mutattak egymassal.
A linearis regresszios elemzés eredményei
szerint pedig a TAP alskalai csekély mérték-
ben tudtdk bejosolni az AVAS alskalait. Ezek
az eredmények aldtamasztjdk az onvezetd
jarmtivekkel szembeni attittidok 6nalldo méré-
sének hasznossagat a technologiai Ujitasok
altalanos elfogadasa mellett, mivel ugyan az
onvezetd jarmiivek is technologiai ujitasok-
nak tekinthetoek, az azokkal szembeni atti-
tildok nem magyarazhatok altalaban a tech-
nologiai vjitasok elfogadasanak mértékével.

A vizsgalat egyik korlatja, hogy a minta
nagy részét két egyetem polgarai teszik ki,
illetve — a nemek aranyat tekintve — eltolo-
das figyelhetd meg a férfiak iranyaba. Az
adaptaci6 kizarolag 18 év feletti, jogositvany-
nyal rendelkezd személyek bevonasaval
késziilt. A jogositvany megléte szélesebb
kori kozekedési ismeretet, tapasztalatot felté-
telez a vizsgélati személyek részérél. Erde-
mesnek tartjuk a késébbiekben a vezetdi
engedéllyel nem rendelkezd személyek véle-
kedéseit is megvizsgalni.

A kérdéiv érvényessége — bizonyos
korlatok figyelembevételével —a TAP skalai-
val Osszevetve elfogadhatonak mindsiil.
Ugyanakkor a TAP altalanosabban hasznal-
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hatd, ennek megfeleléen a skalaival valo
Osszevetés alacsony korrelacios értékeket
mutatott. Osszességében, a kapott eredmé-
nyek alapjan a bemutatott méréeljaras mint
Onbevallds skala, megfeleld lehet az 6nve-
zet6 jarmiivek elfogadasanak hazai vizsga-
lataira.

Koszonetnyilvanitas
A vizsgalat lebonyolitasat az Europai Unid
tdmogatta a GINOP-2.3.4-15-2016-00003
szamu, ,,Fels6oktatasi és Ipari Egytlittmikao-
dési Kozpont a Széchenyi Istvan Egyetemen”
cimi projekt ,,Kriminalisztika” részprojekt-
je keretén beliil.

SUMMARY

HUNGARIAN ADAPTATION OF AUTONOMOUS VEHICLE ACCEPTABILITY SCALE, AND ITS ASSOCIATIONS
WITH TECHNOLOGY ADOPTION PROPENSITY

Background and aims: There are two main aims of this study. First, the adaptation of
Autonomous Vehicle Acceptability Scale (AVAS), second, investigating its associations with
Technology Adoption Propensity (TAP).

Methods: We used a sample of n = 1273 respondents from an online inquiry. Both exploratory
and confirmatory factor analysis were used with the items of AVAS. When investigating its
associations with demographic and TAP variables, also with questions connected to driving
characteristics (e.g. using driving support systems) non-parametric methods were used.
Results: Factor structure of AVAS showed acceptable fit after omitting 3 items, all other items
followed the original structure of the scale. Males and drivers using driving support systems
showed more positive attitudes toward autonomous vehicles. Females and drivers who enjoy
the driving itself reported a higher level of concerns. We found significant, weak to moderate
correlations among the variables of AVAS and TAP. Scales of TAP were able to predict
variables of AVAS weakly, according to linear regression.

Conclusions: Hungarian version of AVAS can be appropriate to measure acceptance of
autonomous vehicles. And can give significant contribution to understand attitudes and
acceptance of technological innovations.

Keywords: autonomous vehicles, technology adoption propensity, adaptation
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